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УКРАЇНА

ДНІПРОДЗЕРЖИНСЬКА МІСЬКА РАДА

______18______сесія______VI_______скликання


Р І Ш Е Н Н Я

від 27.01.2012 № 338-18/VI
м.Дніпродзержинськ

Про Програму розвитку 

транспортного комплексу 

міста Дніпродзержинск
на 2012–2017 роки


З метою стабільного та ефективного функціонування галузі транспорту, створення умов для соціально-економічного розвитку міста та підвищення рівня обслуговування населення, відповідно до міської програми розвитку міськелектротранспорту на 2007–2015 роки, затвердженої рішенням міської ради від 20.04.2007 №180-09/V, Концепції розвитку муніципального транспорту у м.Дніпродзержинську, затвердженої рішенням Дніпродзержинської міської ради від 31.03.2011 №77-06/VI, законів України „Про транспорт”, „Про автомобільний транспорт”, „Про дорожній рух”, „Про міський електричний транспорт”, “Про ціни і ціноутворення” керуючись 
п.22 ч.1 ст.26, ч.1 ст.59 Закону України “Про місцеве самоврядування в Україні”, міська рада

В И Р І Ш И Л А:

1. Затвердити:

1.1. Програму розвитку транспортного комплексу міста Дніпродзержинськ на 2012–2017 роки (додаток 1).
1.2. Заходи щодо виконання Програми розвитку транспортного комплексу міста Дніпродзержинськ на 2012–2017 роки (додаток 2).

2. Організацію виконання цього рішення покласти на управління транспорту та зв'язку міської ради (Мирошниченко), координацію – на першого заступника міського голови з питань діяльності виконавчих органів міської ради Гузенка К.О., контроль – на постійну комісію міської ради з питань транспорту та зв’язку (Лавренов).
Міський голова  







С.О.САФРОНОВ

Додаток 1 

до рішення міської ради

від 27.01.2012 № 338-18/VI 
ПРОГРАМА 

розвитку транспортного комплексу

міста  Дніпродзержинська  на  2012 -2017 роки
I. ЗАГАЛЬНА ЧАСТИНА

Громадський транспорт міста є однією з найважливіших галузей, що формують необхідні передумови для стабільної роботи господарського комплексу і забезпечують  життєдіяльність суспільства у виробничих сферах.

На цей час транспортна галузь в цілому задовольняє потреби економіки та населення у перевезеннях, проте рівень безпеки, показники якості та ефективності перевезень пасажирів і вантажів, енергоефективності, техногенного навантаження на навколишнє природне середовище не відповідають сучасним вимогам.

Серйозними проблемами галузі транспорту є значний знос основних виробничих фондів, зокрема рухомого складу, недостатній обсяг інвестицій, необхідних для оновлення та забезпечення інноваційного розвитку матеріально-технічної бази галузі, обмеженість бюджетного фінансування та амортизаційних відрахувань, недосконалість механізму лізингу та кредитування. 

Метою Програми є:

Основною метою транспортної політики повинно стати послідовне впровадження стратегії стабільного розвитку шляхом створення умов для ефективного і безпечного перевезення пасажирів та вантажу, підвищення рівня екологічності та енергоефективності транспортних засобів, забезпечення розвитку інфраструктури  транспортної галузі, а також:

· оновлення та модернізація міського пасажирського транспорту, забезпечення ефективного співіснування суб'єктів господарювання всіх форм власності;

· координація діяльності виконкому міської ради, управління транспорту і зв'язку, підприємств, установ та організацій у справі розвитку й удосконалення мережі маршрутів пасажирських перевезень;

         - задоволення потреби населення та гостей м.Дніпродзержинська за асортиментом, якістю та обсягами транспортних послуг, які відповідають встановленим соціальним нормам у цій сфері послуг;

· забезпечення стабільного розвитку транспортної галузі м.Дніпродзержинська, фінансової стійкості та економічної ефективності;

· використання прогресивних транспортних технологій, сучасних транспортних засобів;

-
поліпшення екологічного стану міста;

-
удосконалення внутрішньої організації, ефективної реалізації функцій управління у сферах стратегії, планування та реалізації прогресивної науково-технічної політики розвитку міського пасажирського транспорту в цілому та окремих галузей, зокрема.

Програмою передбачається:
-
створення умов для досягнення високого рівня організації та експлуатації пасажирського автотранспорту шляхом вдосконалення системи транспортного обслуговування населення та гостей міста;

· високоякісна організація пасажирських перевезень;
· удосконалення системи контролю та перевезення пасажирів транспортними засобами різних форм власності;
- створення ефективного механізму контролю за дотриманням ліцензійних умов і договірних зобов'язань учасниками перевізного процесу;

- поліпшення регулярності роботи пасажирського транспорту, оптимізація маршрутної мережі в місті з урахуванням сезонності та режиму роботи підприємств, організацій, закладів освіти та інше;

- забезпечення рівних можливостей і єдиного правового підходу до відносин транспортних підприємств із споживачами його послуг незалежно від форм власності, організація господарської діяльності.

Обґрунтування шляхів і засобів розв’язання проблеми розвитку транспортного комплексу.

Удосконалення пасажирських перевезень автомобільним транспортом передбачає здійснення взаємопов’язаних організаційних, технічних, технологічних, економічних, правових та соціальних заходів, що забезпечить якісне транспортне обслуговування населення, ефективне функціонування всіх видів транспорту.

Основний вплив державної системи у цій сфері здійснюється через формування ринку послуг, запровадження контролю за виконанням законодавства про транспорт, нормативно-правове регулювання, ліцензування діяльності перевізників, стандартизацію і сертифікацію, організацію та контроль пасажирських перевезень, розроблення і реалізацію тарифної, інноваційної та інвестиційної політики, державне замовлення на соціально значущі послуги автомобільного транспорту загального користування, захист прав споживачів послуг автотранспорту.


Основними напрямами вдосконалення пасажирських перевезень автомобільним транспортом у м.Дніпродзержинську на 2012–2017 роки є:

· технічна та технологічна модернізація транспорту шляхом оновлення рухомого складу сучасними транспортними засобами;

· підвищення якості транспортного обслуговування населення шляхом розширення маршрутної мережі, забезпечення регулярним автобусним сполученням районів міста;

· координація діяльності підприємств, установ, організацій усіх форм власності з питань забезпечення безпеки руху транспортних засобів, виконання вимог правил перевезення пасажирів;

· забезпечення регулярним автобусним сполученням усіх районів міста шляхом впровадження конкурсно-пакетного варіанту розподілу маршрутів між перевізниками;
· запровадження GPS-системи на транспортних засобах на міських автобусних маршрутах загального користування та встановлення камер зовнішнього спостереження в місцях масового скупчення пасажирів (пл.ДМКД, Залізничний вокзал, к/т «Мир», пл.Леніна, вул.Дунайська);
· економія та раціональне використання паливно-енергетичних ресурсів за рахунок впровадження ресурсозберігаючих технологій, заходів з впровадження технологічних процесів діагностики та регулювання автомобілів на паливну економність. Використання зрідженого і стисненого газу як моторного палива.

Аналіз стану міських пасажирських перевезень.

До складу транспортного комплексу м.Дніпродзержинська входять автомобільний, залізничний та електричний транспорт, шляхова мережа, інженерні споруди.

Пасажирські перевезення в місті виконують:

· 1 трамвайне депо, 

· 8 підприємств автотранспорту різних форм власності. 

Маршрутна мережа складається з 4 трамвайних, 28 автобусних маршрутів. 

Загальна довжина  маршрутів становить: 

· трамвайних – 79,8 км, 

· автобусних – 679,3 км. 

Плановий вихід на міських маршрутах загального користування:

- 29 трамваїв,  

- 352 автобусів, 

- близько 251 легкових таксі.

Вартість проїзду у транспорті станом на 2011 рік:

· трамвай –  1,25 грн;

· автобус ( звичайний режим роботи ) –  до 1,75 грн;
· автобус ( режим маршрутного таксі ) – до 3,00 грн.
Усього на міських пасажирських перевезеннях щодня може бути задіяно до 300 одиниць транспорту. Загальний обсяг перевезень пасажирів у м.Дніпродзержинську оцінюється у 52 млн. пасажирів щороку, в тому числі трамваями – 16 млн. пасажирів.

На ринку пасажирських перевезень у м.Дніпродзержинську працює 8 автопідприємств транспорту (підприємства, що обслуговують міські автобусні маршрути), ще 3 організації зареєстровані як підприємства, що займаються перевезенням населення легковими таксомоторами, одне підприємство – КП „Трамвай" виконує перевезення пасажирів електротранспортом та автотранспортом, усього – 11 підприємств.
У сфері міських пасажирських перевезень можуть бути задіяні підприємства всіх форм власності. Виняток становлять ті напрями діяльності, які пов'язані з організацією безпеки руху та контролю. Ці напрями діяльності мають забезпечуватися організаційними державними або комунальними структурами. Дані структури повинні займатися також питаннями формування маршрутної мережі, графіками руху, зупинками громадського транспорту, дорогами, іншими елементами транспортної інфраструктури.

З метою проведення аналізу маршрутної мережі міста та розроблення приоритетних напрямів розвитку управлінням транспорту і зв'язку спільно з транспортними підприємствами було проведено вивчення стану існуючої маршрутної мережі, були визначені пасажиропотоки на різних напрямках і розроблені пропозиції щодо оптимізації маршрутної мережі.

На теперішній час у м.Дніпродзержинську існують наступні основні напрямки міграції пасажирів:

1. Лівобережна частина міста – центральна частина міста (пл. ДМК);
2. Лівобережна частина міста – селище Дніпробуд;
3. Пл. ДМК – БАМ;

4. Пл. ДМК – селище Карнаухівка;
5. Пл. ДМК – селище Романкове;
6. Пл. ДМК – 55-й блочок;

7. Пл. ДМК – район Черемушки;

8. Пл. ДМК – район вул. Алтайська;
9. Пл. ДМК – селище Дніпробуд;
10. Пл. ДМК - залізничний вокзал, автовокзал;
11. Лівобережна частина міста – залізничний вокзал, автовокзал та інші.
У ході вивчення пасажиропотоків, обслідування маршрутної мережі, аналізу структури рухомого складу, виробничих баз та інше було встановлено, що основними проблемами удосконалення системи міських пасажирських перевезень є:
· нераціональне співвідношення між різними видами и типами рухомого складу, що обслуговує міські маршрути;

· значна кількість мікроавтобусів (50% від загальної кількості пасажирського автомобільного транспорту) на міських маршрутах;

· відсутність динаміки нарощування кількості рухомого складу міськелектротранспорту та автобусів особливо великої місткості;

· недостатнє відновлення рухомого складу міськелектротранспорту, а також парку автобусів;

· недосконалість організації наданих населенню послуг легковими таксомоторами;

· відсутність у місті швидкісного виду транспорту (тролейбусу);

· недостатній розвиток транспортної інфраструктури міста (дорожнього покриття, освітлення, автоматичних систем управління дорожнім рухом, автоматизованих систем диспетчерського контролю й управління, диспетчерських пунктів, майданчиків для розвороту транспорту, зупиночних комплексів, розширення проїжджої частини вулиць, формування пішохідних зон, упорядкування паркувань і стоянок, будівництво паркінгів та ін.) і механізмів її фінансування;

· неефективність механізму управління комунальними транспортними підприємствами;

· відсутність маркетингових служб з вивчення пасажиропотоку й факторів, що впливають на його зміну.

II. РОЗВИТОК І ВДОСКОНАЛЕННЯ МАРШРУТНОЇ МЕРЕЖІ 
ТА СТРУКТУРИ РУХОМОГО СКЛАДУ

Розвиток маршрутної мережі.

На теперішній час природні межі м.Дніпродзержинська цілком сформовані. Оскільки структура існуючої маршрутної мережі прив'язана до цих меж, то в її подальшому істотному розширенні немає необхідності.

Маршрутна мережа, планове завдання щодо випуску рухомого складу, а також внесення змін до маршрутів затверджуються наказом управління транспорту та зв’язку міської ради (Організатором).

У 2011 році розроблені та затверджені наказом управління транспорту та зв’язку Дніпродзержинської міської ради Умови перевезення пасажирів на міських автобусних маршрутах загального користування, Умови організації та проведення конкурсів на перевезення пасажирів на автобусних маршрутах у м.Дніпродзержинську. З метою поліпшення стану пасажирських перевезень та подальшого зміцнення безпеки дорожнього руху 29.06.2011 та 06.12.2011 проведено конкурси та визначені переможці конкурсів на перевезення пасажирів на міських автобусних маршрутах загального користування.

На теперішній час до перевезення пасажирів залучена значна кількість мікроавтобусів – 50% від усіх автобусів різного класу, які працюють на міських маршрутах. Як недолік необхідно відзначити, що тільки 9 із 352 автобусів або всього 2,6% відносяться до муніципальної (комунальної) власності, інші є приватними.

Залучення до перевезення пасажирів великої кількості мікроавтобусів є вимушеною мірою, оскільки останні 10 років парк автобусів великої місткості не оновлювався.

В період з 2012 – 2017 роки необхідно буде вирішити наступні питання:
- заборонити відстій автобусів в центральній частині міста;

- забезпечити автобуси додатковими майданчиками для відстою.

Ураховуючи побажання мешканців міста, практично до всіх схем руху міських автобусних маршрутів внесені зміни, які значно поліпшили умови перевезень та стали більш зручними, так як наблизили їх до центрального ринку міста.

Перевезення пасажирів трамваями виконує в місті КП «Трамвай».

До складу підприємства входять: трамвайне депо, служба колії, служба енергогосподарства, служба руху, автогосподарство та інші допоміжні служби.

Структурні підрозділи підприємства займають земельні ділянки площею 9,19 га та розташовані в різних районах міста.

Протяжність трамвайних колій становить 79,8 км, кількість стрілочних переводів на них – 132 од.

Енергозабезпечення здійснюється 14 тяговими підстанціями загальною потужністю 38800 КВт.

Все це господарство обслуговує 478 осіб.

Вдосконалення маршрутної мережі.


Першочерговими завданнями вдосконалення маршрутної мережі є постійний моніторинг її стану, визначення й уточнення пасажиропотоків на різних напрямках та її поточне корегування з урахуванням того, щоб кожний з напрямків в обов'язковому порядку oбcлyгoвyвaвcя транспортом, який працює в усіх режимах руху. Результатом цього є те, що на кожному з напрямків усі категорії пасажирів зможуть задовольнити власні потреби в пасажирських перевезеннях, обравши той вид транспорту (міськелектротранспорт, автобуси великого класу звичайного режиму руху, автобуси великого і середнього класу, що працюють у режимі маршрутного таксі), що найбільше влаштовує їх за співвідношенням «час поїздки – комфортність – ціна».


Мається на увазі, що на кожному напрямку в обов’язковому порядку функціонують як маршрути звичайного режиму руху (мінімальна вартість проїзду, перевезення всіх пільгових категорій пасажирів, більш високі витрати часу на поїздку і, відносно, більш низька її комфортність), так і маршрутні таксі (відносно висока вартість поїздки у порівнянні зі звичайним режимом руху, скорочена кількість «пільгових» пасажирів, мінімальний час поїздки і більш високий рівень комфорту).
Співвідношення між різними режимами руху, а також типами рухомого складу визначається, виходячи з вивчення пасажиропотоку по категоріях пасажирів з огляду на переваги, які вони віддають тому чи іншому виду транспорту.

Одним із найважливіших перспективних заходів є формування в порядку, встановленому чинним законодавством, мережі маршрутів, які працюватимуть за регульованими тарифами і здійснюватимуть перевезення всіх пільгових категорій пасажирів. До таких маршрутів мають бути віднесені всі маршрути міськелектротранспорту, а також автобусні маршрути, що працюють у звичайному режимі руху.

Мережа міських маршрутів, на яких транспорт великого, середнього і малого класу обслуговує населення в режимі маршрутного таксі, у цілому сформована і може піддаватися частковим змінам при значному збільшенні пасажиропотоку на будь-якому напрямку, а також при будівництві чи розширенні будь-яких великих пасажироутворюючих об'єктів житлових районів тощо.

При необхідності подальшого розвитку маршрутної мережі планується враховувати такі найважливіші фактори як екологія і пропускна здатність існуючих доріг. Вирішувати вказане питання необхідно шляхом пріоритетного використання електротранспорту, реконструкції та розширення окремих вулиць і транспортних розв'язок, переобладнання частини автобусів для роботи на газовому паливі.

Як перспективний напрям у розвитку міського пасажирського транспорту пропонується формування тролейбусної транспортної осі, яка з'єднає лівобережну частину міста та район Соцмісто. Траєкторія осі повинна проходити через основні пасажироутворюючі точки міста. По цій осі необхідно організувати роботу тролейбусів, при введенні яких маршрутна мережа міста має бути реорганізована таким чином, щоб частина автобусних маршрутів і маршрутів міськелектротранспорту здійснювала доставку пасажирів з мікрорайонів міста до найближчих вузлових зупинок транспортної осі. Впровадження тролейбусного виду транспорту дозволить значно зменшити кількість автомобільного транспорту, що сприятливо позначиться на стані навколишнього середовища міста, значною мірою поліпшить економічні й екологічні показники роботи транспорту.

Ефект оптимізації маршрутної мережі може бути досягнутий тільки за умови оптимізації співвідношення між різними видами й типами транспортних засобів, що використовуються на міських маршрутах.

На першому етапі слід прагнути досягнути наступного співвідношення (до 2015 року):

· до 30 одиниць трамваїв;

· до 500 автобусів середнього, великого й особливо великого класу – у звичайному режимі та режимі маршрутного таксі.
Підвищення комфортності трамвайних поїздок буде досягнуто після проведення модернізації трамвайних вагонів за Програмою розвитку міського електротранспорту м.Дніпродзержинська на 2007–2015 роки, затвердженою рішенням міської ради від 20.04.2007 №180-09/V. Цією ж програмою забезпечується скорочення експлуатаційних витрат, зростання доходів, зменшення витрат електроенергії, підвищення надійності роботи рухомого складу, збільшення місткості трамвайного вагону, підвищення комфортабельності салону.

III. УДОСКОНАЛЕННЯ ОРГАНІЗАЦІЇ РОБОТИ З ПЕРЕВЕЗЕННЯ ПАСАЖИРІВ ЛЕГКОВИМИ ТАКСОМОТОРАМИ

На теперішній час організація перевезень пасажирів легковими таксомоторами базується на законах України «Про місцеве самоврядування в Україні», «Про автомобільний транспорт», Постанови Кабінету Міністрів України «Про затвердження Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту».

Ситуація, що утворилася на ринку таксомоторних перевезень, така, що в місті поряд з легальними перевізниками широко розвинуто приватне перевізництво, що не керується, не може нести відповідальності за життя, здоров'я і безпеку людей, які перевозяться легковими таксомоторами.

Недостатнє пророблення законів, відсутність підзаконних актів, інструкцій для управління транспорту та зв'язку, податкової інспекції, управління ДАІ, міліції, прокуратури не дозволяють жорстко припинити незаконну підприємницьку діяльність приватних осіб. У той же час організовані перевізники, що працюють відповідно до чинного законодавства, об'єктивно знаходяться у гіршому становищі, ніж незареєстровані таксоперевізники, які не платять податків і зборів та не виконують установлених вимог. Особливою проблемою є велика кількість подібних нелегальних таксоперевізників у великих пасажироутворюючих точках: в районі ринків, вокзалів, ресторанів.

Необхідно визначити ще одну проблему – функціонування служб замовлення таксі.

Так, у м.Дніпродзержинську існує велика кількість організацій, що виконують функцію виклику таксі по телефону, які не зареєстровані в управлінні транспортного комплексу міста. Інші не знають і не виконують нормативних вимог з таксоперевезень, залучаючи до них неорганізованих власників приватних транспортних засобів.

З метою впорядкування роботи легкових таксі на ринку транспортних послуг управлінням транспорту та зв'язку планується підготувати відповідні рішення виконкому міської ради.

За рахунок проведення постійних перевірок управлінням транспорту та зв'язку спільно з підрозділами управлінням ДАІ, управлінням дитячих шкіл, службами захисту прав споживачів та іншими досягнуто певних позитивних результатів, а саме:

1) на ринку транспортних послуг легкових таксі зареєстровано – 3 транспортні підприємства;

3)
затверджено дислокацію стоянок легкових таксі на території міста;

4)
на кожну стоянку легкових таксі оформлено паспорт, стоянки закріплено за підприємствами;

Планується на період 2012–2017 року забезпечити:

-
забезпечення легкові таксі таксометрами;

-
безумовне виконання перевізниками, власниками та водіями легкових таксі ліцензійних умов провадження господарської діяльності з надання послуг з перевезення пасажирів та їх багажу на таксі.

IV. ФОРМУВАННЯ БАЗОВИХ ПІДПРИЄМСТВ ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ БЕЗПЕКИ ПАСАЖИРСЬКИХ ПЕРЕВЕЗЕНЬ

Однією з основних задач розвитку транспортного комплексу міста щодо міських пасажирських перевезень є підвищення ефективності діяльності транспортних підприємств на основі формування ринку транспортних послуг і капіталів, а також формування дієздатного й активного власника.

На підставі вищевикладеного необхідно провести аналіз ефективності діяльності пасажирських підприємств різних форм власності, вдосконалити умови діяльності, як підприємств комунальної власності, так і суб'єктів підприємницької діяльності фізичних та юридичних осіб.

З огляду на те, що питання стабільної та безпечної роботи на ринку міських пасажирських перевезень мають абсолютний пріоритет, першорядне, значення має питання вдосконалення виробничо-технічної бази підприємств, що працюють на міських пасажирських перевезеннях.

Підприємство-перевізник повинно мати виробничу базу (чи відповідний договір), що дозволяє у повному обсязі здійснювати роботи з обслуговування і ремонту рухомого складу. При цьому потужність виробничої бази має відповідати кількості рухомого складу, що використовується підприємством на міських маршрутах.

Комунальне підприємство «Трамвай» має свою виробничо-технічну базу і власну транспортну інфраструктуру, що дозволяє гарантувати своєчасне обслуговування рухомого складу і якісний контроль його технічного стану, інші не мають власної бази й орендують її у спеціалізованих підприємств транспорту. Це призводить до того, що частина транспорту (автобуси середнього класу) може в неробочий час знаходитись поза територією підприємства, що спричиняє відсутність належного контролю за їх технічним станом, режимом праці та відпочинку водіїв. Крім того, ряд підприємств, що не мають власної виробничої бази, не мають можливості обслуговувати автобуси великого й особливо великого класу, що виключає або ускладнює використання цих підприємств як перевізників, які обслуговують соціально-значимі маршрути звичайного режиму руху і маршрути в режимі маршрутного таксі.

Ця обставина надалі може стати на перешкоді для роботи таких підприємств на міських маршрутах, тому що обмежує можливість формування пакетів маршрутів.

Підприємство, яке має свою матеріально-технічну базу, має служби безпеки дорожнього руху, медичні й технічні служби. На такому підприємстві своєчасно і якісно проводяться інструктажі з водійським складом з питань безпеки руху, якісно здійснюється передрейсовий медичний огляд водійського складу.

Тому на першому етапі питанню концентрації транспорту на підприємствах, які володіють сучасною виробничо-технічною базою, передбачається приділити першорядну увагу. Крім стабілізації роботи транспорту і забезпечення безпеки перевезень така концентрація забезпечить ефективне використання транспорту при виникненні надзвичайних ситуацій.

За пріоритетністю проблем автотранспорту безпека дорожнього руху знаходиться на першому місці. Аналіз причин ДТП, які сталися в місті, показав недоліки в організації перевезень.

Серед чинних нормативних актів Мінтрансом прийнято такий важливий документ, як Типове положення про Систему управління безпекою руху на автомобільному транспорті.

Але на теперішній час головне не чекати нових нормативно-правових актів, а гарантувати щоденно постійну безпеку перевезень.

Це найважливіше завдання управління транспорту та зв'язку міської ради, всіх перевізників – автотранспортників.

Не можна ризикувати життям людей, яких перевозить пасажирський транспорт. Трагедії з автобусами та мікроавтобусами приватних перевізників – це наслідок недостатнього контролю за їх діяльністю.

   Управлінню транспорту та зв'язку міської ради необхідно впроваджувати один з пріоритетних напрямів – концентрацію малих приватних перевізників в організовані автотранспортні об'єднання, які здатні виконувати всі вимоги якості та безпеки в технології перевезень.

Управлінням транспорту та зв'язку міської ради контроль за забезпеченням виконання вимог безпеки руху, техніки безпеки й охорони праці здійснюється в рамках умов договору, що укладається між організатором і відповідним перевізником.

Зокрема, управління транспорту та зв'язку міської ради зобов'язане вживати заходів щодо утримання маршрутної мережі у відповідному стані, надавати інформацію про несприятливі зміни дорожньо-кліматичних умов, обмеження на рух, виникнення ситуацій, що перешкоджають безпечному руху, виникнення надзвичайних ситуацій.

Управління транспорту та зв'язку також зобов'язане на підставі відповідних договорів у порядку, передбаченому чинним законодавством України, контролювати обов'язкове виконання перевізником наступних заходів:
-
забезпечення належної професійної кваліфікації керівного складу підприємств-перевізників і підготовки водіїв, допущених до перевезення пасажирів;

-
відстою і збереження автобусів у неробочій час на території підприємств (під охороною);

· забезпечення цілодобового зв'язку організатора і перевізника;

· забезпечення належного технічного стану транспортних засобів, планування й обліку виконання технічного обслуговування і ремонтів рухомого складу, дотримання положень про робочий час і час відпочинку водіїв;

· готовність підприємства до дій у випадку оголошення надзвичайної ситуації.

V. УДОСКОНАЛЕННЯ ЕКОНОМІЧНИХ ВІДНОСИН

Розвиток й удосконалення ринку послуг.

При формуванні ринку послуг міських пасажирських перевезень має бути дотримано вимоги ефективної конкуренції, недопущення монополізації ринку поряд з організаційними, контрольними і регуляторними функціями з боку державних і комунальних структур.

У рамках сформованої маршрутної мережі розподіл маршрутів між перевізниками має здійснюватись винятково на конкурсній основі, причому організаційно-технічні, економічні та інші фактори, що враховуються при визначенні переможця конкурсу, повинні бути максимально формалізовані.

Виходячи з принципів формування маршрутної мережі, маршрути, що виносяться на конкурс, необхідно формувати у вигляді пакетів, які включають у себе, як правило, маршрути різних режимів руху, що переважно працюють на одному напрямку з різними рівнями рентабельності.

В економічному плані пакети повинні забезпечити рентабельну роботу підприємства при встановленому рівні вартості поїздки. Для забезпечення цього необхідно використовувати економічні паспорти маршрутів. Пакети маршрутів мають бути сформовані таким чином, щоб середній рівень їхньої рентабельності був однаковим.

На соціально - значимі перевезення (у звичайному режимі руху) має бути встановлене міське (комунальне) замовлення.

Основними принципами міського (комунального) замовлення повинні бути:

  - взаємовідносини організатора перевезень з перевізником визначаються договором, у якому обумовлюються вимоги до якості і безпеки перевезень, фіксується вартість проїзду, обумовлюється порядок одержання компенсації збитків від перевезень пільгових категорій пасажирів і використання регульованих тарифів;

· неперевищення витрат пасажирського перевізника встановлених нормативів витрат різних видів ресурсів;

· забезпечення інтересів держави і міста щодо виконання завдань при виникненні надзвичайних ситуацій.

Інвестиційна, кредитна, бюджетна і податкова політика.

Інвестиційна політика на ринку міських пасажирських перевезень на першому етапі визначатиметься насамперед власними ресурсами підприємств – перевізників. Ці ресурси, у свою чергу, залежать від економічних характеристик маршрутів, що обслуговуються, встановленого рівня тарифів і цін.

Економічні характеристики маршрутів відображуються у відповідних економічних паспортах, що дають можливість комплектувати для винесення на конкурс відповідні маршрутні пакети. Однією з найважливіших економічних характеристик маршруту є його рентабельність, при цьому маршрути, що працюють у різних режимах руху, за цим показником різко відрізняються. Так, маршрути звичайного режиму руху (соціально-значимі маршрути) усі без винятку є збитковими. Автобуси великого і середнього класу, що працюють у режимі маршрутного таксі, мають рентабельність до 10%. Тому інвестиційна політика щодо рухомого складу, що працює на різних маршрутах, істотно відрізняється.

На теперішній час у м.Дніпродзержинську працює 8 автобусів у звичайному режимі руху. Ці автобуси щорічно перевозять близько 2 млн. пасажирів. Для забезпечення належного рівня якості обслуговування відповідно до «Стандартів роботи міського пасажирського транспорту та вимог до рухомого складу» у м.Дніпродзержинську необхідно мати 20 «соціально-значимих» маршрутів у звичайному режимі руху, на яких повинні працювати 30 автобусів середньої, великої й особливо великої місткості. 

З огляду на сформований рівень компенсації збитків за рахунок бюджетних коштів пріоритетним напрямом інвестицій для забезпечення нормального функціонування автобусів звичайного режиму є вишукування коштів на додаткову компенсацію збитків на договорній основі. 


Основні інвестиції у міськелектротранспорт на першому етапі (крім компенсації збитків) повинні бути спрямовані на модернізацію рухомого складу.

Пріоритетним напрямом інвестицій є відновлення парку трамваїв і автобусів, які здійснюють перевезення на маршрутах звичайного режиму. Особливістю цього напряму є та обставина, що до заміни протягом найближчих років підлягає практично весь парк таких автобусів. 

З огляду на те, що компенсація збитків від перевезення пільгових категорій пасажирів і використання регульованих тарифів, а також інвестиції у відновлення парку автобусів звичайного режиму руху мають в основному те саме джерело, їх необхідно об'єднати в єдину програму.

З причини неприпустимості втручання у господарську діяльність підприємств, питання компенсації збитків від роботи автобусів звичайного режиму руху та інвестицій в їхнє відновлення мають бути однією з умов проведення конкурсу між замовником та підприємством-перевізником на обслуговування відповідного пакету маршрутів.

Необхідно забезпечити єдиний методичний підхід до визначення частки участі кожного перевізника у програмах компенсації збитків і придбання автобусів для роботи в звичайному режимі руху на основі об'єктивної оцінки прибутковості закріплених за перевізниками пакетів маршрутів.

Інвестиції у відновлення парку автобусів середнього класу, що використовуються у режимі маршрутного таксі, передбачається здійснювати переважно за рахунок коштів підприємств. За умови удосконалення тарифної політики, цілком реальним є також залучення інвестиційних коштів приватних підприємців.

Крім того, однією з умов проведення конкурсу між організатором та підприємством-перевізником на обслуговування відповідного пакету маршрутів передбачається надання кожним з підприємств бізнес-проекту інвестицій у модернізацію і розвиток виробничо-технічної бази.

З огляду на високу вартість нового рухомого складу (насамперед трамваїв та автобусів великого й особливо великого класу), що використовується на міських пасажирських перевезеннях, а також відносно довгострокову окупність інвестицій у розвиток виробничо-технічної бази, важливе значення для розвитку міського транспорту має раціональна кредитна політика. З огляду на те, що придбання нового рухомого складу, як правило, здійснюється у формі лізингу або за рахунок кредиту, підприємствам доцільно мати довгострокові фінансові відносини з певними фінансовими структурами на основі гарантій міста. Укладення подібних договорів дозволить знизити відсотки за кредитом і відповідно зменшити строк окупності основних засобів. Перевага віддається перевізнику з власною виробничою базою, оскільки вона може бути визначена як застава при отриманні кредитів.

Основним напрямом бюджетної політики міста в галузі міських пасажирських перевезень слід вважати:

· фінансування Програми розвитку міського електротранспорту м.Дніпродзержинська на 2007-2015 роки, затвердженої рішенням міської ради від 20.04.2007 №180-09/V;

· компенсацію збитків міськелектротранспорту та автотранспорту від використання регульованих тарифів на міських перевезеннях;

· раціональне використання субвенцій з державного бюджету для компенсації збитків від перевезень пільгових категорій пасажирів;

· фінансування інноваційних програм, що мають пріоритетне значення для розвитку міських пасажирських перевезень.

Доцільно розглянути питання про зниження або часткове термінове скасування місцевих податкових платежів, відрахувань і зборів насамперед для підприємств, що здійснюють за рахунок власних коштів придбання рухомого складу для роботи на соціально-значимих маршрутах, а також тих, що здійснюють інвестиції у розвиток виробничо-технічної бази і реалізацію відповідних інноваційних програм.

Тарифна політика

Тарифна політика є складовою частиною загальної економічної і соціальної політики держави, що встановила вільне ціноутворення в конкурентних секторах ринку. Державне і, відповідно, комунальне тарифне регулювання поширюється на вартість послуг, що мають важливе соціальне значення, або на послуги, що надаються підприємствами-монополістами.

Соціальна функція пасажирського транспорту загального користування –загальнодоступність його послуг для всього населення, вимагає збереження державного регулювання тарифів на проїзд на соціально-значимих маршрутах.

Тарифи на перевезення пасажирів (за винятком соціально-значимих перевезень) мають забезпечувати перевізнику:

· компенсацію обґрунтованих поточних витрат;

· відновлення рухомого складу в розмірі 5-10% на рік;

-
забезпечення інвестиційної привабливості при рентабельності перевезень - 15%;

Питомі витрати для кожного перевізника повинні базуватися на відповідних нормативах і враховувати наступні умови:

· експлуатація транспортних засобів здійснюється на рівні їхнього щоденного виходу на лінію з коефіцієнтом використання парку не менше 80%;

· на маршрутах повинні використовуватися транспортні засоби, що мають місткість відповідну пасажиропотоку;

· питомі витрати за основними статтями не повинні перевищувати відповідних нормативів;

-
не повинні враховуватися витрати, не пов'язані з перевезеннями.

Тарифна політика міста повинна полягати в максимальному стримуванні тарифів на перевезення на соціально-значимих маршрутах і впливі на ціноутворення по інших маршрутах на конкурсній основі.

Економічні методи регулювання діяльності міського пасажирського транспорту повинні забезпечити:

· захист економічних інтересів споживачів послуг (пасажирів);

· інвестиційну привабливість ринку міських пасажирських перевезень;

· захист інтересів перевізників при здійсненні пільгових перевезень у роботи за регульованими тарифами;

· інвестиційну привабливість ринку міських пасажирських перевезень;

· захист інтересів перевізників при здійсненні пільгових перевезень і роботі за регульованими тарифами.

VI.  ОРГАНІЗАЦІЯ РОБОТИ ЦЕНТРАЛЬНОЇ ДИСПЕТЧЕРСЬКОЇ СЛУЖБИ
Для реалізації цілей, визначених у цій Програмі, запроваджуються заходи щодо організації роботи управління транспорту та зв’язку міської ради.
Створення і організація роботи центральної диспетчерської служби.


Основна мета центральної диспетчерської служби (далі – ЦДС) – створення сприятливих умов для надання пасажирам більш якісних послуг завдяки активізації конкурентного середовища на ринку пасажирських перевезень.


Методом роботи ЦДС має бути постійний моніторинг технічними засобами за допомогою прихованого контролю та телефону довіри за якістю обслуговування пасажирів перевізниками.


ЦДС в рамках своїх функцій здійснює:

· вивчення попиту на пасажирські перевезення, транспортний сервіс;

· контроль за дотриманням графіків руху, інтервалів, схем руху на міських маршрутах;
· встановлення єдиних правил поведінки перевізників на ринку транспортних послуг;
· об’єднання перевізників, забезпечення вирішення проблемних питань та конфліктів між перевізниками та інше.

До основних завдань ЦДС відноситься:

· організація автоматизованого моніторингу за роботою рухомого складу і оброблення інформації;

· забезпечення виконання розкладу руху транспортними засобами.

Створення та організація роботи контрольної служби.


До завдань контрольної служби (далі – КС) відноситься вивчення попиту населення на автобусні перевезення на підставі пункту 2.2.6. наказу Мінтрансу України від 21.01.1998 №21 щодо діяльності міських автобусних маршрутів.


КС виявляє випадки порушення Закону України «Про автомобільний транспорт», виконанням перевізниками та водіями умов перевезення пасажирів.


КС повинна постійно контролювати виконання перевізниками вимог:

· п.3.6. наказу Мінтрансу України від 21.01.1998 №21 щодо виконання розкладу руху і норм місткості автобусів;

· п.43 Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту, затверджених постановою Кабінету Міністрів України від 18.02.1997 №176 
(зі змінами та доповненнями) щодо ознайомлення водія з паспортом маршруту, забезпечення його схемою і розкладом руху;

· ст.34 Закону України «Про автомобільний транспорт» щодо виконання перевізниками їх обов’язків та інших нормативних документів по завданню управління транспорту та зв’язку міської ради.

VII.ОСНОВНІ НАПРЯМИ, ЗАВДАННЯ 
ТА ЗАХОДИ З ВИКОНАННЯ ПРОГРАМИ

Програма розроблена з урахуванням вимог законів України „Про місцеве самоврядування в Україні”, „Про транспорт”, „Про автомобільний транспорт”, „Про дорожній рух”, „Про міський електричний транспорт”, „Про ціни і ціноутворення”, відповідно до Транспортної стратегії України на період до 2020 року, схваленої розпорядженням Кабінету Міністрів України від 20.10.2010 №2174-р, Державної цільової економічної програми розвитку автомобільного транспорту на період до 2015 року, схваленої розпорядженням Кабінету Міністрів України від 03.08.2011 №732-р, Державної програми розвитку міського електротранспорту на 2007–2015 роки, затвердженої постановою Кабінету Міністрів України від 29.12.2006 №1855.
Очікувані результати.

Виконання Програми дасть змогу забезпечити:

· доступність транспортних послуг для усіх верств населення;

· своєчасне, повне та якісне задоволення потреб населення, підприємств та організацій в пасажирських перевезеннях;

· безпечне функціонування транспорту;

- баланс інтересів органів місцевого самоврядування, користувачів транспортних послуг та суб’єктів господарювання;

· пріоритетність розвитку міського електричного транспорту; 

· впровадження єдиної транспортної системи пасажирських перевезень в м.Дніпродзержинську; 

· стабільність, прозорість і прогнозованість тарифів;

-  оновлення пасажирського рухомого складу;

· створення рівних умов для роботи всіх суб’єктів господарювання, що здійснюють свою діяльність у сфері пасажирського автомобільного транспорту, обмеження монополізму та розвиток конкуренції;

· раціональне використання енергетичних та матеріальних ресурсів.

Фінансове забезпечення Програми.

Фінансове забезпечення Програми здійснюється за такими напрямами:

- організація ефективного управління у сфері міських пасажирських перевезень електро- та автотранспорту;

- технічне переоснащення міського пасажирського транспорту;

- утримання інфраструктури міського пасажирського транспорту;

- компенсація на регулювання цін на послуги міського пасажирського транспорту загального користування;

Джерелами  фінансування  заходів Програми є:

· власні доходи транспортних підприємств;

· кошти міського бюджету;

· кошти Державного бюджету України;

· інвестиції;

· ґранти, благодійні внески та інші не заборонені чинним законодавством кошти.

Обсяги фінансування впровадження завдань і заходів Програми (додаються до Програми) погоджуються у процесі формування міського бюджету  на кожний бюджетний рік.

Контроль за виконанням Програми.

Координацію діяльності та систематичний контроль за виконанням передбачених Програмою завдань і заходів, ефективним та цільовим  використанням коштів  виконавцями, залученням до виконання Програми підприємств та організацій незалежно від форм власності, здійснює управління транспорту та зв’язку Дніпродзержинської міської ради.

Секретар міської ради                                                              О.В.Рукавішнікова

Додаток 2

до рішення міської ради 
від 27.01.2012 № 338-18/VI 

ЗАХОДИ

щодо виконання Програми розвитку транспортного комплексу міста Дніпродзержинськ
на 2012–2017 роки

	№

з/п
	Найменування заходів
	Механізм реалізації заходу
	Строк виконання
	Відповідальні
	Очікуваний результат реалізації

	1.
	Провести визначення оптимальних марок транспортних засобів для перевезення пасажирів на міських маршрутах з допуском до роботи на маршрутах автобусів відповідного класу, які відповідають за своїм технічним станом вимогам, нормам і стандартам у галузі забезпечення безпеки дорожнього руху
	Аналіз транспортного обслуговування міста. Визначення необхідної кількості автобусів та їх пасажиромісткості для кожного автобусного маршруту
	Щорічно
	Управління транспорту та зв'язку міської ради
	Поліпшення якості обслуговування населення. Коригування кількості транспортних засобів у залежності від потреб. Забезпечення безпеки руху при автоперевезеннях та екологічного стану довкілля

	2.
	Проводити системне вивчення пасажиропотоків на міських маршрутах з урахуванням транспортної рухомості населення та приймати відповідні рішення щодо поліпшення пасажирських перевезень.

	Проведення статистичних досліджень перевезення пасажирів на маршрутах
	Щорічно
	Управління транспорту та зв'язку міської ради
	Систематизація пасажиропотоків та охоплення житлових масивів у місті маршрутною мережею. Поліпшення якості обслуговування населення. Забезпечення безпеки та розкладу руху при автоперевезеннях

	№

з/п
	Найменування заходів
	Механізм реалізації заходу
	Строк виконання
	Відповідальні
	Очікуваний результат реалізації

	3.
	Впровадити конкурсно-пакетний варіант розподілу маршрутів між перевізниками, забезпечивши повноту охоплення віддалених районів міста з центром міста


	Проведення конкурсу із впровадженням пакетів маршрутів, які складаються з рентабельних та збиткових, але соціально значимих маршрутів
	Мінімальний строк укладання договору 3 роки
	Управління транспорту та зв'язку міської ради
	Поліпшення умов та якісного обслуговування пасажирів. Збільшення надходжень до бюджету. Забезпечення автобусним сполученням віддалених районів міста з центром

	4.
	Проаналізувати пропозиції депутатів міської ради, керівників транспортних підприємств, мешканців міста щодо відкриття нових автобусних маршрутів, внесення змін до схем руху діючих автобусних маршрутів
	Аналіз пропозицій, вивчення пасажиропотоків, узгодження питання з управлінням ДАІ
	Щорічно
	Управління транспорту та зв'язку міської ради,

Перевізники
	Систематизація пасажиропотоків та охоплення житлових масивів у місті маршрутною мережею. Поліпшення якості обслуговування населення. Забезпечення безпеки та розкладу руху при автоперевезеннях

	5.
	Відновити перепідготовку водіїв транспортних засобів підприємств усіх форм власності щодо знання Правил безпеки дорожнього руху. Встановити дійовий контроль за спеціальною підготовкою і стажуванням водіїв автотранспортних засобів згідно з положенням, затвердженим Міністерством транспорту України

	Організувати підготовку та перепідготовку водіїв, що здійснюють перевезення пасажирів у спеціалізованих навчальних закладах автотранспорту
	2012–2017 роки
	Управління транспорту та зв'язку міської ради,

Перевізники
	Стовідсотковий контроль за професійною відповідністю водіїв та їх проходженням фахового навчання з підвищення кваліфікації. Забезпечення безаварійної експлуатації автотранспортних засобів та зниження кількості дорожньо-транспортних пригод на автодорогах.

	№

з/п
	Найменування заходів
	Механізм реалізації заходу
	Строк виконання
	Відповідальні
	Очікуваний результат реалізації

	6.
	Посилити вимоги до стану виробничої бази автопідприємств -перевізників, привести у відповідність транспортні підприємства вимогам нової редакції Закону України „Про автомобільний транспорт" зі змінами та доповненнями, які будуть прийняті Верховною Радою
	Допускати до участі у конкурсі на право надання послуг пасажирського автомобільного транспорту претендентів - перевізників тільки після обстеження автогосподарств фахівцями підрозділів ДАІ, облавтоуправління, управління транспорту та зв'язку міської ради
	Постійно
	Управління транспорту та зв'язку міської ради, управління ДАІ,

облавтоуправління
	Підвищення експлуатаційних показників транспортних засобів та рівня безпеки руху на автомобільних дорогах загального користування. Стовідсоткове щорічне обстеження виробничої бази автотранспортних підприємств - перевізників

	7.
	Посилити контроль з боку правоохоронних органів, автомобільної інспекції із позбавленням водіїв - порушників права перевезення пасажирів. Допускати до ринку надання пасажирських автомобільних послуг перевізників, які виконують державні вимоги щодо безпеки та якості перевезень
	Результати планових та позапланових перевірок надаються щокварталу управлінню транспорту та зв'язку для розгляду на засіданнях комісії з безпеки дорожнього руху, оперативних нарадах
	Щомісяця
	Управління транспорту та зв'язку міської ради, управління ДАІ
	Підвищення експлуатаційних показників транспортних засобів та рівня безпеки руху на автомобільних дорогах загального користування. Перевірка 90 % підприємств автотранспорту всіх форм власності

	8.
	Продовжити практику регулярного проведення спільних перевірок якості та порядку надання послуг пасажирського автомобільного транспорту комісіями у складі фахівців управління транспорту та зв'язку, підрозділів ДАІ, Державної податкової інспекції

	Результати планових та позапланових перевірок надаються управлінням транспорту та зв'язку для розгляду на засіданнях комісії з безпеки дорожнього руху, оперативних нарадах
	Постійно
	Управління транспорту та зв'язку міської ради, Управління ДАІ, ДПІ
	Поліпшення якості обслуговування населення, забезпечення безпеки руху транспортних засобів, збільшення надходжень до бюджету

	№

з/п
	Найменування заходів
	Механізм реалізації заходу
	Строк виконання
	Відповідальні
	Очікуваний результат реалізації

	9
	Здійснити оновлення транспортних засобів шляхом придбання перевізниками автобусів середньої, великої та особливо великої місткості, щорічно, починаючи з 2012 року не менше 10 % від потреби
	При проведенні конкурсу для визначення перевізника та укладенні договору із замовником перевезень обумовлювати питання оновлення та придбання транспортних засобів
	2012–2017 
роки
	Управління транспорту та зв'язку міської ради, Перевізники
	Здійснення перевезень меншою кількістю транспортних засобів та забезпечення вимог безпеки руху на автодорогах. Поліпшення екологічного стану області. Проведення щорічного оновлення рухомого складу від потреби з урахуванням оптимальної структури

	10
	На базі комунального підприємства міста створити муніципальний автобусний парк та придбати за рахунок бюджетних коштів автобусів великої місткості. Міська потреба в автобусах великої місткості складає всього 200 од. (при умові вилучення з маршрутів мікроавтобусів)
	Виділення асигнувань з місцевого бюджету
	2012–2017 роки
	Головне фінансове управління
	Здійснення перевезень меншою кількістю транспортних засобів та забезпечення вимог безпеки руху на автодорогах. Поліпшення екологічного стану області. Проведення щорічного оновлення рухомого складу від потреби з урахуванням оптимальної структури

	11
	Здійснювати оновлення трамвайного парку шляхом придбання щорічно за рахунок бюджетних коштів по одному трамвайному вагону
	За рахунок збільшення асигнувань з міського бюджету, власних доходів КП „Трамвай", спонсорської допомоги, субвенції з державного бюджету та інших джерел

	2012–2017 роки
	Управління транспорту та зв'язку міської ради, головне фінансове управління, 
КП „Трамвай"
	Підвищення експлуатаційних показників трамвайних вагонів, рівня безпеки руху на трамвайних маршрутах, збільшення надходжень коштів до каси підприємства, поліпшення якості обслуговування населення

	№

з/п
	Найменування заходів
	Механізм реалізації заходу
	Строк виконання
	Відповідальні
	Очікуваний результат реалізації

	12.
	Виконувати капітальний ремонт щорічно:

-
трамвайних вагонів–10 од.

-
трамвайних колій–3 км

-
контактних мереж–2 км
	За рахунок збільшення асигнувань з міського бюджету, власних доходів КП „Трамвай", спонсорської допомоги, субвенції з державного бюджету та інших джерел
	2012–2017 роки
	Управління транспорту та зв'язку міської ради, головне фінансове управління, 
КП „Трамвай"
	Підвищення експлуатаційних показників трамвайних вагонів, рівня безпеки руху на трамвайних маршрутах, збільшення надходжень коштів до каси підприємства, поліпшення якості обслуговування населення

	13.
	Створення і організація роботи центральної диспетчерської служби
	Створення єдиного центру управління і диспетчерської служби пасажирських перевезень у м.Дніпродзержинську 
	2012 рік
	Управління транспорту та зв'язку міської ради
	Поліпшення якості обслуговування населення при перевезеннях. Забезпечення контролю за виконанням до 95 % розкладу руху транспортних засобів

	14.
	Забезпечити обладнання мережі стоянок легкових таксі та зазначити місця зупинок маршрутних таксі на міських маршрутах руху
	Проведення обладнання мережі стоянок таксі
	2013–2016 роки
	Управління транспорту і зв'язку, управління ДАІ, управління комунального господарства, перевізники
	Поліпшення якості обслуговування населення при перевезеннях шляхом обладнання зупинок та стоянок згідно з правилами надання послуг пасажирського автомобільного транспорту

	15.
	Продовжити роботу з поліпшення екологічного стану навколишнього середовища шляхом переведення автобусів, мікроавтобусів на альтернативні види палива та обладнання їх каталізаторами палива
	При проведенні конкурсу по визначенню перевізника надається перевага перевізникам, транспортні засоби яких відповідають вимогам екологічних стандартів: працюють на системному, зрідженому газі, інших альтернативних видах палива та обладнанні каталізаторами
	2012–2015 роки
	Управління транспорту та зв'язку міської ради,

Перевізники
	Поліпшення екологічного стану в місті. Щорічне зниження витрат моторного палива.

	№

з/п
	Найменування заходів
	Механізм реалізації заходу
	Строк виконання
	Відповідальні
	Очікуваний результат реалізації

	16.

	Вивчити питання розв'язки транспортного вузла 
по вул.Дунайській (БАМ) в комплексі з автобусною та трамвайною зупинками

	Узгодження даного питання з управліннями ДАІ. головного архітектора, управління земельних ресурсів, комунального господарства
	II квартал 2013 року
	Управління транспорту та зв'язку міської ради, перевізники, управління комунального господарства
	Забезпечення безпеки дорожнього руху, поліпшення екологічного стану в місті, вивільнення центральних доріг від пасажирського транспорту, вирішення проблем пропускної спроможності

	17.
	Розглянути питання облаштування автостоянок на території Соцміста, у т.ч. на вул. Дунайській
	Узгодження даного питання з управліннями ДАІ, головним архітектором міста, управлінням земельних ресурсів, комунального господарства
	III квартал 2013 року
	Управління транспорту та зв'язку міської ради, перевізники управління комунального господарства
	Забезпечення безпеки дорожнього руху, поліпшення екологічного стану в місті, вивільнення центральних доріг від пасажирського транспорту, вирішення проблем пропускної спроможності

	18.
	Привести у відповідність до вартості пального оплату пасажирами за проїзд в мікроавтобусах та автобусах, які працюють на міських автобусних маршрутах загального користування
	Управлінню транспорту та зв'язку надати до головного управління економіки калькуляції транспортних підприємств оплати пасажирами за проїзд у мікроавтобусах та автобусах зі змінами, відповідно до діючих тарифів на паливно-мастильні матеріали, для підготовки розрахунків нових тарифів на проїзд відповідно до діючих тарифів на паливно-мастильні матеріали

	2012–2017 роки
	Головне управління економіки, управління транспорту та зв'язку міської ради, перевізники
	Збільшення рентабельності пасажирських перевезень, залучення на окремі (недоукомплектовані) маршрути додаткової кількості транспортних одиниць, особливо автобусів великої місткості

	№

з/п
	Найменування заходів
	Механізм реалізації заходу
	Строк виконання
	Відповідальні
	Очікуваний результат реалізації

	19.
	Розвантаження центральної частини міста від вул. Мурахтова до вул. Широкої шляхом упорядкування і організації зупинок і стоянок автобусних маршрутів
	Узгодження даного питання з управліннями ДАІ, головного архітектора, управління земельних ресурсів, житлово-комунального господарства
	III квартал 2013 року
	Управління транспорту та зв'язку міської ради, перевізники, управління комунального господарства
	Забезпечення безпеки дорожнього руху, поліпшення екологічного стану в місті, вивільнення центральних доріг від пасажирського транспорту, вирішення проблем пропускної спроможності


Секретар міської ради  

















О.В.Рукавішнікова

